KARTA INFORMACYJNA PRZEDSIEWZIECIA

pn ,, Budowa ciggu pieszo — rowerowego wzdtuz drogi powiatowej nr 2927G od

miejscowosci Tragamin do Lasowic Wielkich w pasie bylej kolejki wgskotorowej”’

1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsi¢wzi¢cia

Rodzaj przedsigwzigcia Obiekt drogowy- ciag pieszo rowerowy szerokosci 2,50m

Skala przedsigwziecia Inwestycja lokalna- w granicach gminy Malbork.
od miejscowosci Tragamin do miejscowosci Lasowice
Wielkie wzdtuz drogi powiatowe] w pasie bylej kolejki
waskotorowej na dtugosci odcinka 1615,63 mb

Usytuowanie przedsiewzigcia wojewddztwo pomorskie, powiat Malbork, $ciezka
w granicach Gminy Malbork.

1.1 Rodzaj przedsi¢wzi¢cia

Niniejsze opracowanie zostalo sporzadzone dla potrzeb prowadzenia postgpowania
administracyjnego w sprawie oceny oddziatywania na §rodowisko — ubieganie si¢ Inwestora
o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia pn
,» Budowa ciggu pieszo — rowerowego wzdtuz drogi powiatowej nr 2927G od miejscowosci
Tragamin do Lasowic Wielkich w pasie bylej kolejki wgskotorowej”
Inwestorem przedsigwzigcia jest Gmina w Malbork

ul. Ceglana 7

82-200 Malbork
Przedmiotem zadania jest budowa ciggu pieszo rowerowego w pasie bylej kolejki
waskotorowej przylegajacego do pasa drogi powiatowej na odcinku o dtugosci ok.1,616 km.
W ramach zadania przewidziane jest wykonanie jezdni o szerokos$ci 2,50m z uformowaniem
poboczy gruntowych o szerokosci 1,0m po obu stronach jezdni. Odwodnienie
powierzchniowe do istniejagcego rowu drogi powiatowej oraz wykonanie zjazdéw z drogi
powiatowej na poldery rolnicze przylegajace do pasa projektowanego ciggu pieszego.
Niniejsza karta informacyjna przedsigwziecia zostala wykonana zgodnie z obowigzujacymi
przepisami prawnymi w zakresie ochrony srodowiska, zawartymi w $wietle przepisow prawa,
obowiazujacymi w rozporzadzeniu z dnia 9 listopada 2010r. W Ustawie z dnia 3 pazdziernika
2008r. o udostgpnieniu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w
ochronie §rodowiska oraz ocenach oddzialywania na srodowisko (Dz.U.Nr 199 z 2008r. poz.
1227 z p6zniejszymi zmianami)
Zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004r. w sprawie okreslenia
rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddzialywac na srodowisko oraz szczegdétowych
uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewzie¢ do sporzadzania raportu o
oddzialywaniu na $rodowisko (DZ.U Nr 257 z 2004r. poz.2573 z pdzniejszymi zmianami)
inwestycja kwalifikuje si¢ do: §3 ust.1 pkt.56

1.2 Skala przedsi¢wzi¢cia

Inwestycja drogowa, do ktérej nalezy zaliczy¢ planowane przedsigwziecie (budowa ciggu
pieszo - rowerowego) ma na celu:



- poprawg wykorzystania istniejacej infrastruktury (wydzielony pas po bylej kolejce
waskotorowej),

- redukcje liczby wypadkow kolizji z tytulu przejsé pieszych poboczem drogi i rowerzystow
droga powiatowa,

- 0szczedno$¢ czasu podrozy mieszkancOw poruszajacych si¢ rowerami,

Przedmiotowe przedsigwzigcie obejmuje budowe ciggu pieszo rowerowego przy drodze

powiatowej klasy L (lokalnej)

na dlugosci ok. 1,616 km od drogi krajowej nr 55 z miejscowosci Tragamin do miejscowosci

Lasowice Wielkie w kierunku istniejgcego ciggu pieszego.

Droga nr 2927G obstuguje ruch lokalny do miejscowosci przylegtych do ukladu

komunikacyjnego w tym rejonie powiatu, prowadzaca gtéwnie ruch lokalny (miejscowy) i

obshuge rolnicza przylegtych terendw. Budowa ciggu pieszo rowerowego przyczyni si¢ do

poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego w znaczeniu lokalnym, umozliwi swobodny

przejazd sprzgtu rolniczego oraz z pojazdami samochodowymi miejscowej ludnosci bez

zwracania uwagi na ruch pieszy odbywajacy si¢ obecnie krawedziami jezdni.

Czas trwania inwestycji uzalezniony jest od $rodkow technicznych zaangazowanych w

realizacje przedsiewzigcia oraz warunkdw atmosferycznych. Niemniej jednak, planuje si¢ , ze

wyniesie ona okoto 3 miesiecy od momentu jego rozpoczecia.

Planowane przedsigwzigcie uzna¢ mozna za przedsiewziecie lokalne a jego oddziatywanie na

srodowisko ograniczy si¢ do terenu w najblizszym sgsiedztwie pasa drogi.

1.3 Usytuowanie przedsi¢wzi¢cia

Administracyjnie teren inwestycji potozony jest w wojewodztwie pomorskim, w pdinocnej
cze$ci Gminy Malbork. Otoczenie przebudowywanej drogi stanowi¢ beda: od potludnia w
odleglos$ci 6km rzeka Nogat, od wschodu zabudowa miejscowosci Lasowice Wielkie oraz
uzytki rolne, od pétocy uzytki rolne do miejscowosci Swierki, od zachodu droga krajowa nr
55 z kierunku Malbork — Nowy Dwoér Gd. Budowany ciag pieszo rowerowy bedzie na nizej
podanych dziatkach. Mapa ewidencyjna i wypis z rejestru gruntow stanowi¢ bedg odrebne
zalaczniki do wniosku o wydanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach.

- nr dziatek ewidencyjnych i obrgbow geodezyjnych:

66, 67, 68, 69 obreb Lasowice Wielkie, 8/11, 8/13, 8/33, 8/36, 13/2, 14, 24 obrgb Tragamin.

1.4 Cel i ogolna charakterystyka przedsiewziecia

Stan istniejgcy

Teren planowanej inwestycji obejmuje powierzchnie okolo 6123,16m?

W przylegtym terenie znajduja si¢ uprawy rolne, najblizsze obszary zieleni wysokiej znajduja
si¢ poza granicg inwestycji odleglosci ok. 20,0 km w kierunku potudniowym. W rejonie
prowadzenia przedmiotowej inwestycji znajduje si¢ sie¢ wodociggowa, energetyczna i
sanitarna.

Stan projektowany

W ramach niniejszego projektu przewidziano budowe ciaggu pieszo rowerowego w zakresie:

-dlugos¢ projektowanego ciggu pieszo rowerowego - 1615,65 mb
- powierzchnia projektowanej jezdni - 3871,80 m?
-powierzchnia zjazdow i zatok mijankowych - 73571 m?
- powierzchnia poboczy z gruntu rodzimego obsianego trawg - 1515,65 m?

Odcinek budowy ciaggu pieszo rowerowego w km 0+000 do km 1+615,65 obejmuje budowe
jezdni o nawierzchni z kostki betonowej na podsypce cementowo piaskowej, podbudowie z
kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie oraz warstwy odcinajacej z piasku .



Wyniesienie istniejacej niwelety (pobocza) uzupelione beda materiatem z wykopu koryta
drogi. Na calym odcinku nie przewiduje si¢ ingerencji w istniejacy uktad odwodnieniowy
rowow przydroznych.

2 Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, obiektu, dotychczasowy sposob
ich wykorzystania , szata roslinna

Powierzchnia terenu objetego wnioskiem wynosi okoto 6123,16m?

W stanie istniejacym teren inwestycji stanowi pas po bylej kolejce waskotorowej. Poczatek
inwestycji miejscowosci Tragamin, koniec inwestycji stanowi¢ bedzie wiaczenie do chodnika
drogi powiatowej miejscowosci Lasowice Wielkie.

W planowanym zakresie prac inwestycji nie przewiduje si¢ wycinki drzew w miejscu
budowy ciggu pieszo rowerowego, istniejace nie koliduja z projektowang jezdnig znajduja si¢
poza skrajnig drogowa. Pobocza i rowy przydrozne porosnigte zielenig z trawy. Przylegle
tereny rolnicze.

W czasie wizji lokalnej nie stwierdzono w otoczeniu inwestycji wystepowania zieleni cennej
przyrodniczo. Zatem budowa ciggu pieszo rowerowego wplynie negatywnie na srodowisko
tego regionu. Rozpoznanie terenu inwestycji pod wzgledem wystepowania gatunkow roslin
przeprowadzono na przetlomie wrze$nia 2011r.

Przedmiot opracowania znajduje siec w Zulaw Malborskich Wielkich.

Zutawy Wislane sg kraing typowo rolniczg. Zutawy powstaly z nanosow rzecznych Wisly i jej
ujsciowych odnog.

Tereny sasiadujace z budowanym ciggiem pieszo jezdnym, po obu jej stronach uzytkowane sg
rolniczo. Glownie uprawne pola orne. Brak jest zadrzewien §rodpolnych, czy innych
pozostaloéci lasu tegowego. Krajobraz typowy dla Zutaw — réwnina pocieta ciekami i rowami
melioracyjnymi pokryta uprawami rolniczymi.

1. Usytuowanie przedsiewzigcia z uwzglednieniem mozliwego zagrozenia dla
srodowiska, w szczegolnosci przy istniejagcym uzytkowaniu terenu, zdolnosci
samooczyszczania si¢ sSrodowiska i odnawiania zasobéw naturalnych, walorow
przyrodniczych i krajobrazowych oraz uwarunkowan miejscowych planow zagospodarowania
przestrzennego:

a) Obszar chronionego krajobrazu

Przez Malbork przebiega ""Obszar Chronionego Krajobrazu Rzeki Nogat''.
Przedsiewziecie nie bedzie zlokalizowane na tym terenie ( najmniejsze zblizenie 3km).

b) obszary wodno-blotne oraz inne obszary o ptytkim zaleganiu wod podziemnych.

Na terenie planowanego przedsi¢wzigcia oraz w poblizu nie wystepuja obszary
wodno-blotne, nie mniej jednak inwestycja realizowana bedzie na terenie Zulaw
Malborskich Wielkich, na ktorych wystepuja specyficzne warunki gruntowo-wodne.

Przy wlasciwie prowadzonych pracach budowlanych wyklucza si¢ oddzialywanie
przedsiewziecia na ten element Srodowiska. Istotnymi w tym przypadku beda: nadzor
nad pracami budowlanymi, zastosowanie odpowiednich pojemnikéw odpornych na
wlasciwosci fizyko-chemiczne gromadzonych odpadéw, bezkolizyjnosé¢ transportu
materialow, pojazdow i urzadzen, dopuszczenie do prac urzadzen i pojazdow sprawnych
technicznie, sprawdzonych pod katem szczelnosci na wyciek plynow eksploatacyjnych,
itp.

b) obszary wybrzezy:



Przedsiewziecie nie bedzie zlokalizowane na obszarach wybrzezy i nie bedzie negatywnie na
nie oddziatywac.

C) obszary gorskie lub lesne:

Przedsi¢wzigcie nie bedzie zlokalizowane na obszarach gorskich i leSnych oraz nie bedzie
negatywnie na nie oddzialywac.

d) obszary obje¢te ochrong, w tym strefy ochronne uje¢ wdd i obszary chronione
zbiornikdéw wod srodladowych:

Na terenie planowanej inwestycji oraz w jej poblizu nie wystepuja ujecia wod
podziemnych. Najblizej potozone jest ujecie wod glebinowych w w miejscowosci Letniki,
gm. Stare Pole ( minimalna odleglo$¢ od strefy ochrony posredniej ujecia~20 km).

- Srodkowo zulawski Obszar Chronionego Krajobrazu znajduje sie w odleglosci
okolo 10 km od planowanego przedsiewziecia;
- Obszar Chronionego Krajobrazu Rzeki Nogat w odleglosci okolo 3km);
- Obszar Chronionego Krajobrazu Rzeki Szkarpawy w powiecie nowodworskim
w odleglosci okoto 30 km;
- Granica otuliny Parku Krajobrazowego Mierzei Wislanej w odleglosci okolo
36 km.

Wskazane powyzej odleglosci planowanej inwestycji od obszaréw objetych ochrong
swiadcza, ze jej lokalizacja w zaden sposob nie wplynie na zagrozenie Srodowiska.

e) Obszary na ktorych standardy jakos$ci srodowiska zostaty przekroczone:

Przedsigwzigcie bedzie realizowane na obszarach, na ktorych nie zostaty przekroczone
standardy jakosci srodowiska. Jego realizacja, czy likwidacja nie wptynie na ich
przekroczenie, poniewaz inwestycja odbywac¢ si¢ bedzie bez znaczacej ingerencji w
srodowisko.

f) Obszary o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe lub
archeologiczne:

Na terenie inwestycji nie wystgpuja obszary o krajobrazie majacym znaczenie
historyczne, kulturowe lub archeologiczne. Najblizsze zabytki wpisane do Rejestru Zabytkow
Wojewddztwo Pomorskiego zlokalizowane sg w mie$cie Malborku, ok 10 km od planowanej
inwestycji.

W miejscu planowanej inwestycji nie wystepuja pomniki przyrody.
g) Gestos¢ zaludnienia:

W gminie Malbork na 1 km? przypada 40 mieszkanicéw, wg stanu na 31.12.2008
r. (zrodlo: Rocznik statystyczny wojewodztwa pomorskiego). Przedsiewziecie nie bedzie
zlokalizowane na obszarach o znacznej gestosci zaludnienia ( nie wywola konfliktow
spolecznych).

h) obszary przylegajace do jezior:

przedsiewziecie nie bedzie zlokalizowane na obszarach przylegajacych do jezior i nie
bedzie negatywnie na nie oddziatywac.

1) Uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowej:



Przedsigwzigcie nie bedzie zlokalizowane na obszarach uzdrowisk i ochrony
uzdrowiskowej. Nie bedzie negatywnie na nie oddziatywac.

3. Rodzaj technologii

Najwazniejsze parametry techniczne drég okre§la rozporzadzenie Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999roku w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.Nr 43, poz.430 z 1999r)
Realizacja przedsigwziecia ma na celu podniesienie bezpieczenstwa ruchu drogowego, oraz
poprawe komfortu przejazdu pojazdom po drodze powiatowe;.
Wszystkie materialy przewidziane do wykorzystania w trakcie przebudowy posiada¢ beda
wymagane certyfikaty i/lub atesty.
W ramach przedsigwzigcia przewiduje si¢
- budowg nawierzchni Sciezki na odcinku ok. 1,615km.
- odwodnienie Sciezki na catym jej odcinku do istniejagcego rowu przydroznego.

Istniejacy ciag pieszo jezdny projektowany jest o nastgpujacych parametrach technicznych:

- standard nawierzchni -

- szeroko$¢ nawierzchni -2,50m
- szerokos$¢ poboczy trawiastych -1,00m
- dopuszczalny nacisk na 0s$ - 25kN

Niwelete ciggu pieszo rowerowego dostosowano do istniejagcego terenu uwzgledniajac
polagczenie projektowanej $ciezki z istniejgcym nasypem oraz zjazdami drég bocznych.

Przyjeto podstawowy przekroj jednostronnym spadkiem do rowu przydroznego jezdni¢ w
obrzezu chodnikowym 8x25 po obu bokach jezdni obnizony 1cm ponizej krawedzi jezdni na
tawie betonowej z oporem. Spadek poprzeczny jezdni 2%.

4. Warianty przedsi¢wzi¢cia

Przedsiewziecie dotyczy obiektu istniejacego, ktory nie podlega odrebnej lokalizacji.
Ewentualnym wariantem przedsiewzigcia moze by¢ wariant technologiczny. Budowa obiektu
przynosi skutek korzystny, a wariantowanie jest mozliwe w rozwigzaniach alternatywnych
dla technologii robot.

Wariant |

Dla konstrukcji jezdni

- Nawierzchnia pozostaje dla obydwu wariantow jednakowa w gr. 9cm

- Podbudowa kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie gr. 15cm
- warstwa odsaczajaca z piasku gr. 20cm
Wariant |1

- Nawierzchnia jw.

- Podbudowa z betonu B-7,5+9,0Mpa gr. 9cm

- grunt stabilizowany cementem Rw -2,5Mpa gr. 15cm
- warstwa odsaczajaca z piasku gr. 20cm

Wariant II jest nieznacznie drozszy, wykonanie masy betonowej pociaga za sobg konieczno$¢
wykonania robdt dodatkowych w postaci produkcji betonu (zapylenie) oraz dowozu do niego
sktadnikow zwiru i cementu.

Do dalszych rozwazan i prac projektowych przyjeto wariant 1.

Wariant najkorzystniejszy dla srodowiska to przedstawiony przez Inwestora wybrany wariant
technologiczny oraz lokalizacyjny, polegajacy na budowie drogi w miejscu istniejacej drogi
na podbudowie z kruszyw. Wariant ten nie bgdzie niekorzystnie oddzialywat na srodowisko



dzigki zastosowaniu technicznych i technologicznych rozwigzan minimalizujacych wplyw
planowanego przedsiewzigcia na $rodowisko. Planowana inwestycja nie zmieni
dotychczasowego zagospodarowania oraz przeznaczenia terenu. Celem projektu jest poprawa
jakosci juz funkcjonujacych i1 dostepu do nowych terendw pod inwestycje gospodarcze.
Inwestycja zwigkszy wewngtrzng spojno$¢ komunikacyjna i bedzie miata pozytywny wptyw
na $rodowisko naturalne poprzez zapewnienie odpowiedniej infrastruktury odwodnienia do
istniejacego uktadu rowow drogi, zmniejszenie hatasu i wibracji, emisj¢ zapylenia oraz emisje
toksycznych spalin samochodowych emitowanych do atmosfery przy obecnym stanie drogi.

5. Przewidywane ilosci wykorzystanej wody, surowcow, materialow paliw
oraz energii

Realizacja przedmiotowego przedsigwzigcia zwigzana bedzie z wykorzystaniem pewnych
ilo§ci materiatow, paliw oraz wody. Na obecnym etapie trudno poda¢ doktadne ilosci
poszczegblnych materiatdw, mozna jedynie orientacyjnie poda¢ ich rodzaje:

- do nasypow drogowych grunty w postaci piasku.

- kruszywa naturalne z pobliskich kopalni do podbud6w.

- thuczen kamienny do podbudéw okolo — 580,80 m®

- prefabrykat kostka betonowa gr 6cm  — 232,32 m®

- piasek kopalny $rednio ziarnisty — 77440 m°

- paliwa (olej napedowy) okoto — 1000 dm®

- woda okolo — 150 m®

Szczegotowy bilans materiatéw 1 surowcoéw niezbednych do realizacji przedsigwzigcia
zawierat bedzie projekt, w tym kosztorys czy przedmiar robot.

Wszystkie potrzeby w tym zakresie zostang zapewnione przez wykonawce robot.

Materialy beda bezposrednio dowozone na budoweg i wbudowywane na miejscu w cyklu
technologicznym bez sktadowania na terenie budowy.

6. Rozwiazania chronigce Srodowisko

Podczas prowadzenia prac nie przewiduje si¢ stosowania specjalnych rozwigzan chronigcych
srodowisko — nie ma takiej potrzeby. Prace w zakresie budowy ciggu pieszo rowerowego
prowadzone beda zgodnie z wymogami bezpieczenstwa i higieny pracy oraz przy
zobligowaniu przysziego wykonawcy robdot do stosowania podstawowych zasad przy
realizacji takiego typu prac:

- kontrolowanie na biezaco stanu technicznego maszyn i urzadzen,

- ograniczenie ilo$ci wytwarzanych odpadow i selektywna gospodarka

- zapewnienie konteneréw na odpady,

- zapewnienie zaplecza sanitarnego dla pracownikdow,

- ograniczenie ucigzliwosci zwigzanych z funkcjonowaniem robdt, poprzez odpowiednig
organizacj¢ pracy,

Realizacja przedsigwzigcia spowoduje nieznaczne, krotkotrwate, chwilowe, nie wyr6zniajace
z tla oddziatywanie na $rodowisko. Dotyczy to prac maszyn i urzadzen w okresie robot.
Gospodarka odpadami prowadzona prawidlowo ograniczy wplyw inwestycji na srodowisko.
Planowane przedsigwzigcie drogowe nie narusza ani nie przechodzi w poblizu terenéw
(obiektow) objetych ochrong konserwatorska. Nie ma zatem koniecznosci zabezpieczania
dobr kultury przed negatywnym oddzialywaniem realizacji przedsigwzigcia drogowego.



7. Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do srodowiska substancji
lub energii przy zastosowaniu rozwigzan chronigcych srodowisko

7.1 Emisja halasu

Etap realizacji

Realizacja przedsiewzigcia zwigzana bedzie ze specyficzng emisjg hatasu do $rodowiska.
Bedzie ona glownie zwigzana z pracg sprzgtu typowego dla prac drogowych (wykonanie
koryta jezdni). Halas ten bedzie Scisle zlokalizowany w rejonie aktualnego frontu
prowadzonych prac. Zaleca si¢ aby pora prowadzenia prac powodujaca emisj¢ haltasu byta
ograniczona do godzin dnia pomigdzy 7 a 18. Negatywne oddzialywanie planowanej
inwestycji mozna niwelowac¢ dobrg organizacja pracy oraz uzyciem sprawnego technicznie
sprzgtu. Ze wzgledu na niewielkg zabudowe w obrebie lokalizacji przedmiotowej drogi
(zabudowa mieszkaniowa w miejscowosci Tragamin i Lasowice Wielkie w oddaleniu)
ucigzliwos¢ realizacji budowy $ciezki na srodowisko spofeczne moze by¢ niewielkie. Z tego
samego powodu mozna przewidywac ze hatas powstajacy na etapie realizacji moze by¢ mato
intensywny lecz wigkszy niz podczas normalnej eksploatacji drogi. Po zakonczeniu realizacji,
ucigzliwo$ci zwiazane z przebudowa drogi ustang.

Etap eksploatacji

Po wykonaniu inwestycji §ciezki pieszo rowerowej emisja halasu nie bedzie wystepowaé z
uwagi na jej przeznaczenie.

7.2. Emisja zanieczyszczen pylowo-gazowych do powietrza

Etap realizacji
Substancje zanieczyszczajace powietrze bedg stanowity produkty uboczne ze spalania paliw ¢

sprzetu wykorzystywanego podczas prac, wsrdd nich substancje szkodliwe dla czlowieka:
tlenek wegla, dwutlenek azotu, dwutlenek siarki, wgglowodory. Biorac pod uwage roztozenie
W czasie prac, emisja zanieczyszczen pylowo-gazowych nie bedzie wyrdzniana z tfa tzn. nie
bedzie stanowi¢ ponadnormatywnej ucigzliwosci dla srodowiska z uwagi na niewielki stopien
wykorzystania maszyn w wykonawstwie robét jedynie przy wykonaniu koryta jezdni.

Etap eksploatacji
Po wykonaniu inwestycji $ciezki pieszo rowerowej emisja spalin nie bedzie wystepowaé z
uwagi na jej przeznaczenie.

7.3. Emisja odpadow

Etap realizacji

Na obecnym etapie inwestycji nie ma mozliwosci oszacowania dokladnych ilosci
poszczeg6lnych rodzajéw odpadéw. Budowa elementow drdg to odpady z grupy ,,17” 170181
—odpady z budowy drogi ( rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 wrze$nia 2001roku
w sprawie katalogu odpadow, Dz.U. Nr 112,p0z.1206).

Odpady z budowy to beda eclementy betonowe pochodzace z rozbiodrek, ktore beda
wywiezione do specjalistycznego zakladu do rozkruszenia w celu ponownego wykorzystania
w budownictwie lub dobre elementy do ponownego wykorzystania przez inwestora na innych
drogach.



Budowa elementu drogi zwigzana bedzie rowniez z wytwarzaniem odpadéow komunalnych
(grupa 20) na zapleczu socjalnym. Odpady komunalne beda odbierane przez specjalistyczne
firmy posiadajace licencje o wykonywania takich prac.

Wytworca odpadow na etapie budowy $ciezki bedzie wykonawca i to na nim spoczywac
bedzie obowiagzek prawidlowego sposobu postgpowania z wytworzonymi odpadami.

W ramach budowy $ciezki planuje si¢ w porozumieniu z miejscowymi rolnikami Wykonawca
bedzie do korzystania z lokalnych placow na zaplecze budowlane.

Etap eksploatacji

Na etapie eksploatacji $ciezki po dokonaniu budowy moga powsta¢ odpady pochodzace z
drobnych biezacych napraw nawierzchni gtdéwnie po okresie zimowym. Ze wzgledu na to, ze
$ciezka bedzie nowo wybudowana to odpaddw takich przez najblizsze kilka lat, nie powinno
by¢ w ogole.

7.4. Emisja Sciekow

Etap realizacji

W czasie przebudowy analizowanej drogi nie beda powstawatly $cieki technologiczne. Moze
jedynie wystgpi¢ niewielka ilo$¢ $ciekow socjalno-bytowych, zabezpieczonych w
przewoznych urzadzeniach sanitarnych obshigiwanych przez specjalistyczne firmy.

Scieki z urzadzen przenoénych odbierane beda przez specjalistyczna firme posiadajaca
stosowne zezwolenia i przekazywane do punktow zlewnych na oczyszczalniach $ciekow.

Etap eksploatacji

Eksploatacja $ciezki nie bedzie zwigzana z powstaniem $ciekdw technologicznych ani
socjalno-bytowych. Zrédlami zanieczyszczen w fazie eksploatacji beda spltywy
powierzchniowe pochodzace z jej nawierzchni.

8. Transgraniczne oddzialywanie na Srodowisko

Ze wzgledu na polozenie, skale oraz zasigg oddziatywan, realizacja przedmiotowego
przedsiewzigcia nie ujawni negatywnego oddziatywania na S$rodowisko poza granicami
Rzeczpospolitej Polskie;.

9. Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 roku o ochronie przyrody znajdujace si¢ w zasi¢gu znaczgcego
oddzialywania przedsi¢wzi¢cia

Miejsce planowanej inwestycji potozone jest poza obszarami Natura 2000 i nie
oddzialywuje negatywnie na te obszary.

Najblizej potozone tereny chronione to Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw OSO PLB
040003 ,,Dolina Dolnej Wisty” znajdujacy si¢ 10 km od planowanej inwestycji oraz
Specjalny Obszar ochrony Siedlisk PLH 220033 ,,.Dolna Wista” ( odleglos¢ 12 km) PLB
280010 Zalew Wislany ( odleglos$¢ 45 km) i PLC 280001 jezioro Druzno w wojewodztwie
warminsko-mazurskim ( odlegto$¢ 40 km).

Nie ma podstaw przypuszczaé, aby przedsiewzigcie ( budowa kanalizacji sanitarnej) ze
wzgledu na charakter moglo spowodowac¢ utrate badz fragmentacje siedlisk



przyrodniczych i miejsc bytowania, zerowania i legu gatunkéw ptakow, dla ktorych
ochrony wyznaczono obszary NATURA 2000.

Z uwagi na polozenie inwestycji poza granicami obszaréw sieci NATURA 2000 i znaczng
odleglo$¢ od nich, jej realizacja nie spowoduje utraty ani fragmentalizacji siedlisk
przyrodniczych i siedlisk gatunkow ro$lin i zwierzat chronionych na obszarach NATURA
2000.

Miejsce planowanej inwestycji potozone jest takze poza projektowanymi obszarami sieci
NATURA 2000 i nie oddziatywuje na nie negatywnie. Najblizej potozone z nich to:
,»Wegry” (powiekszenie obszaru ,,Dolnej Wisty”) — odlegtos¢ 20 km od planowanego
przedsiewzigcia; ,,Zalew Wislany 1 Mierzeja Wislana” (powiat nowodworski) — odlegtos¢
45 km; Sztumskie Pole — stanowiska strzebli (powiat sztumski) — odlegtos¢ 20 km; ,,Grady
nad Jeziorami Zdunskim i Szpegawskim” (powiat tczewski) — odlegtos¢ 50 km.

Ze wzgledu na charakter i skale przedsiewziecia nie bedzie ono oddziatywa¢ negatywnie
na obszary wymagajace specjalnej ochrony ze wzgledu na wystepowanie gatunkoéw roslin i
zwierzat oraz ich siedlisk przyrodniczych objetych ochrong, w tym obszary Natura 2000
oraz pozostate formy ochrony przyrody

10. Czy zachodzi konieczno$¢ usuwania zieleni i w jakim zakresie.
Przy realizacji omawianego przedsigwzigcia nie przewiduje si¢ wycinki drzew.
11. Podsumowanie

W zakres zadania inwestycyjnego wchodzi budowa ciggu pieszo rowerowego na odcinku
okoto 1,615km. Obecnie jest to pas wydzielonego nasypu po bytej kolejce waskotorowe;.
Dokladne wytyczne dotyczace sposobu realizacji inwestycji, dane techniczne, uzgodnienia
zawiera¢ bedzie dokumentacja projektowa. Bioragc pod uwage istniejace zagospodarowanie
terenu, jego wykorzystanie oraz zakres prac przewidzianych do realizacji, przedmiotowa
inwestycja nie bedzie powodowata zagrozenia dla srodowiska przyrodniczego, w tym dla
obszaréw Natura 2000, nie bedzie zagraza¢ zabytkom, nie bedzie réwniez powodowac
ponadnormatywnego oddziatywania w zakresie emisji zanieczyszczen do powietrza, halasu i
sciekow.

Sporzadzit:

Jerzy Cieszko



